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CORREDOR VERDE

infraestructura uerlle;'."

RECOMPOMER EL TERRITORIO - BENICASSIM, UNA CIUDAD EN EL PAISAJE

a v d o de las i on ol territorio ha supuests para
Benicdssim un motor de crecimiento y al mismo Sempo una fragmentacion de su
paisaje. La construccian a finales del sigho XX de Ia linea fémea representd un
hits &n su evelucidn wbana, pero en ko local, supuse una desconexibn histori-
©a, @ un lado y & ofro de 1a linea. entre la ciudad compacta y 1 reciente ciudad
dispersa

Lo evidente del problema no ha evitade que el mismo resultado se repitiera con
la sucesiva i ion del resto de las la N-340, b AP-T o &l

& v an
nueve trazado del ferrocaril

t 3 La fractura formal y funcional entre la civdad compacta y 1a ciudad dispersa
FASE 1. LAS PUERTAS DELPARQUE ., Jyeive sistemafioa al repetirse entre la propia ciudad y su entoma, o incusa

Joninoaney ] el parque s inicia con una accidn de bajo coste pera de gran valor simbice: plantar un &bl dentro de &, entre e anfiteatro montafioso que representa el Paraje Natural del
Deaa'eﬂn de las Palmas y los huertos situados en las zonas de menor pendiente.
én alefa la cludad de i ¥ la aisla de SuS recurses natura-
o ; hsymmmln aumentands la fragilidad de estos iimas

Hay no s6lo s ka ciudad sino el teritorio o que se encuentra en un proceso de
tragmentacion y urge que Las nuevas intervencones no se conformen con evitar
generar nuevos problemas 5inG que asuman su responsabilidad en restablecer
Ia continuidad transversal de los espacios y de los elementos que organi-
zan el paisaje. Esio requiere repensar las schuciones al uso, pero sobre todo
una nueva actitud que parta de un estudio atento de las condiciones y Necesi-
dades del lugar concreto en el que se Frabaja. Esta actitud, que en realidad no
s nueva, queda bien ejempiificads en el trabajo del arquedlogo. Este trabaja
a pariir de los fragmentos que encuenira en un lugar y realiza una relectura del
ohjet en base a de los dates que 1a historia le proporciona. Recompone &l abjeto
asumiendo las fisuras o los vacios existentes y solo afade aquellas piezas que
resultan indispensables para recuperat una contimuidad que hos permita entender

ﬁm.__.-\ el conjunto.
Cada nueva 6n puede ser da coma una L nfocad,
=i e [ e G = aciuar en e expacio berada p

el comedor fermovianio del XIX. sin duda o es.

INFRAESTRUCTURA VERDE
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. FASE 02 . CORREDORES VERDES

unir entre si puntos de la ciudad separades desde hace mas de clen afios
’ La definicion de infraestructuras verdes urbanas, municipales o regionales, es
uno de los objetivos principales de la Politica de Paisage de la Comunidad Valen-

\! ciana.

+ La Verde o5 la ionta adecuada para iniciar una necesaria
| recomposicion del territorio que frene su actual procesa de fragmentacion. Se

trata de generar una red interconectada conformada por los paisajes de ma-
yor valor medioambiental, cultural y visual que se convierta en la estructura
ecoldgica basica con capacidad de articular e integrar el futuro crecimiento
de Ia ciudad. En dicha red, el conjurto de espacios naturales, los elementos
del Whmnm-o cultural, los equipamientos y servicios wbanos. r la propia ﬂuuaa
mediante

cionales que permiten su mantenimiento para & uso y disfrute 99' el uudadano
de todo e conjunito de los recursos. del teritorio.

@i e

UNA CIUDAD EN EL PAISAJE

Rl ey,

Beniciassim situada enfre los espacios naturales del Imuat ¥ del Desierto de las
Palmas puede ser entendida como una cudad en el
El Parsje Natural del Desierto de las Pahnasjunwum la Eralua Iforal concentran
los espacios con mayor valor wisusl i asi como
la mayar parte de wpaa-nmneuhural La conexion en red de estos espacios
pasa por el entre ambos que padrian
e Gum!uamsobwhsmasmsmmmn para la edificacidn como
L barrancos, dreas inundables o con elevada riesgo de erosibn, zonas de recarga

_—_ - de acuiferos, efc. Una red integrada de espacios necesita a su vez del estableci-
4 M .m., - miento de Conectores Funcionales situados entre estos comedores que garant-
~, cen su funcicnamiento conjunto.

-
Tuithad

EREATIVIDAD

! En este escenano, el espacio liberado por el comredor ferroviario del :KIX s el ni-
e ©0 que permite crear estos
FASED3. A DE ACTIVE relacion de la cludad con los posibles Corredores Etxioweos uansversaﬁes que

se definan,
descanso, i cultura,

UN PAISAJE EN LA CIUDAD

La sclucibn a adoptar para este espacic central no puede generarse de forma
autinoma o descontextualizada, por lo que para la formalizacin de esta red in-
terconectada de espacios y servicios urbanos parfimos de una lectura del funcio-
namlennooei sistema de espacios ibres en la escala del teritorio. En esta escala,

mayor valar yh el ia cul- ;
tural Wm a EHDDS |ND§ de la linea férrea moarlan conectades mediante d
un sistema verdes i en un espacio i

lineal central. conector h:w.-onal que se articula con la cludad y sus actividades.

’) Se propone un proceso formativo orientade a conseguir un pargue lineal, ongen
de una futura Infraestructura verde Urbana, con un sistema de funcionamiento
en la ciudad coherente con el descrito para el territorio.

LAS PUERTAS DEL PARQUE
Se localizan los espacios publicos singulares y equipamientos urbancs, proxmos
al drea de intervenciin, situados a ambeos lados del comedor ferroviario. En dichos
punios se da inicio @ la construccion del parque con una accitn de bajo coste pero
de gran valor simbdlico: plantar un drbal. MELIOFOLIS
CORREDORES VERDES
» —— -y Las puertas quedan conectadas entre si mediante cormedores verdes. Estos pa-
w se0s arbolados generan una red de itinerarios peatonales que permiten recorrer
? Sy libremente & parque, volviendo a unir entre si puntos de la cludad separados
B+ desde hace mas de cien afios.
ey FASE 04 REDVERDE AFEAS DEACTIVIDAD INFRAESTRUCTURA VERDE DE AMBITO MUNICIPAL s e - [~ (= [ ]
£ Tangentes 4 los comedores verdes se disponen cualro espacios dedfancs dest-
¢ parque echa raices en la ciudad 5405 5 activi que requieran una Estos espacios
cublertos por una pradera de cespitosas y flores se sithan adaptandose a los
limites. variables de la ciudad, de forma altenada y a ambas lados del espacio
b central. Cada uno de elios se rata con un caricler propss preparades para ser
f LY usados de forma complemantaria

LY -

RED VERDE
s 1 8 Mediarte un sistema ramificado desde un espacss central equivalente al descrito
para &l territorio, el pargue se adentra a ambos lados de la ciudad, conectando el
resto de los espacios y equipamientos plblicos para dar fugar a una verdaders
Infraestructura Vierde Urbana,

PROPUESTA DE INTERVENCION EN LA ZONA DEL SUELO VACANTE DE BENICASSIM LIBERADO POR EL TRASLADO DE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA, EN LA ZONA CONTIGUA AL CASCO URBANO



INTERCAMBIADOR MODAL BUS-TRAM-PARKING

ESPACIO MEETING POINT /

SECCION LONGITUDINAL AMBITO PARQUE CENTRAL  ESCALA 1/1.000
'3 - —ls

la -

PROPUESTA |DE INTERVENCION EN-LA/|ZONA DEL SUELO VACANTE DE ([BENICASS

transversal entre las dos partes de la ciudad, perdada

Con esta én se tiene la de la
duranie mas de cien afios. Por ofro lado, e actual proceso de peatonalizacidn del centro histérico lleva a entender este area como una

extension de dicho espacio peatonal. Por Uitime, 1a ajustada dimensidn de las plazas y jardines existentes en la chudad convierte en una
pricridad el poder disponer aqui de dreas equipadas para la ackvidad y la concentracion cudadanas,

El conj del corredor i pusde o0 elemento de articulacion entre las distintas partes de |a ciudad y
de éstas con su futuro crecimiento. Sin embargo, debe enfoc: desde su icion de eficaz i interior, evitando la posibi-
lidad de gue se convierta en un elemento pasante de conexidn ripida entre Castellon y Oropesa que, en paralelo y con Mayor seccdn
que la camratera nacional, pusda llegar 3 araor un frifico extericr quo reduzca sus posibilidades do use como espacio piblico,
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En base a estos objetives, se adoptan las siguientes decisiones de proyecto:

a. La elaboracidn de un estudic de movilidad del conjunto de Benicassim, que optimiza las posbilidades de funclonamients del

trama central al analizarlo en relacion con o resto del sistema viario. Enfre ofras cosas, este estudio hace comprender la ineficacia de

disponer en el tramo central de dos carries en paralelo destinades al autobds plblco, cuando éste debe dar senvicio tamibién a la Calle

Santo Tomds y a la Gran Avenida por ko que el paralelismo se deberia establecer con estas dos calles. Este estudio se adiunta en ol

anexo comespondients de |a memonia.

b. Se establece una diferencia de anto ol porte piblice y el vehiculo privada. El fransporte piblics (Bus+Tram), la

carga y descarga e mercancias, el cami bici y el acceso de residentes se mantienen en superficie al ser compatibles por su intensidad y
i ol caracter peatonal del espacic propuesic, Mientras que el trifico producido por el vehiculo privado. pasante o en busca

La sintesis de estas dos leciuras nos lleva a considerar que el framo central debe funcionar coma un ek dela
del trifico entre los extremos para por un lade permitic su compatibilidad con el caricter peatonal del espacio central y por
otro disuadir al trifico pasante que busca una conexién ripida norte-sur, Al mismao fiempo se deberd estudiar una solucidn de la
secsitn viaria, especifica pars esta Zona, que minimice &l ancho ocupado de mado que haga viable |a disposicidn en supesficie de dreas

destinadas al ocio

L Tye i

EALA ABADUL

de aparcamsento, se canaliza por |a cota inferior que funciona como una calle cublierta abierta al parque. Esta sohucidn organiza |a sec-

cién viaria en dos cotas paralelas y permite reducir 2 a mitad la ccupacion en superficie, mientrss que sigue ofrecends |a misma

capacidad de trifico que el bulevar norte. Por otro lado, la necesidad de efectuar un cambio de cota funciona como medida pasiva de
ificati la inacién acustica asociada al trafico

reduccion de la velocidad y reduce

inversidn que supone la construccidn

La ionalidad de Las de to lleva a e la imper
de esta infraestructura se rentabilice mediante un wso flexible del espacio.

Un enfoque eficaz puede estar en la obsarvacion de la utilizacion del vacio actual como espacio multiusos. empleado tanto para aparca-
misnto en superficie como para e mercads del jueves, feria del Boro, instalacicnes feriales en las fiestas patronales, etc

El desdoblamients de la seccidn viaria permite una gran flexibilidad de uso tanto en el ap come en la supe-
rior. La planta primera abéerta al parque puede funcionar como una calle cublerta con regulaco por e - lo que
i e i . y ademds permite dar respuesta a la necesidades de aparcamiento

permite una gestidn hararia
de los residentes. E1 segundo nivel funcsonaria en un régimen de explotacion por concesidn o ben de venta de plazas.

La existencia de dos viales funcionando en cotas paralelas permite corar &l paso inferior utilizande sdlo &l superior, lo que permite usar
ol espacio cubierto los dias de mercado, ferias, exposiciones. o bion a la inversa peatonalizando al completo la plataforma superior,

ESCALA 1/1.000

@ vascaions

IM LIBERADO POR EL TRASLADO DPE/ LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA, EN LA ZONA CONTIGUA AL CASCO URBANO



una ciudad en el paisaje, un paisaje en la ciudad 3|6

AUDITORIO AL AJRE LIBRE [ ESPACIO MULTIFUNCIONAL

X parametros calidad ambiental

La intervencién en el espacio iberado por el comedor fermoviario del XIX en su ramo entre

M la ciudad compacta y 1a ciudad difusa. supone una oporiunidad imepetible para formalizar el

nicleo central de lo que puede Begar a ser una Infrsestructura Verde de smbito urbano en

ESTUDIO DE SOMBRAS PROYECTADAS EN INVIERNO  Benicassim. Para que ésta logre restawrar el vinculo entre la ciudad compacta y la ciudad
dispersa es necesaric que ofrezca un espacio de calidad.

Una actuacién de tal nnuurg:ldum no puedr acometerse desde la escala de elementos

puntuales, valor o gar cardcler a un
ambito mucha mayor, B ic que las i del proyecto confieran,
tanto al proyecto como & su entormo praximo, como &l s

g

la temperatura, la humedad y el nivel da ruida.

La vegetacidon y el suelo. son dos 1 La

del parque se prepara para funcionar como un sistema de caplacidn y acumulacidn del
agua da lluvia y en funcidn del volumen de agua que este sistema es capax de AMAcenar , EerRaTg ARBOREO: TILIACORDATA - POPULLIS NIGRA - LAURUS NOBILIS - ALNUS GLUTINOSA
se determina el tipo y |a extension de vegetacion a emplear. En base & estos datos y & la
presencia en el area de intervencion del barranco de Farja se opta por una comunidad vegetal
de ribera y de entre las posibles. por una comunidad propia de los barrancos del mediterrinea
especialmente valicsa por su escasez y por su peligro de desaparicion. Osmundo-Lauretum
nobilis (Ballesteros 1881).

Un adecuado arbolado permite el control del soleamiento, y por tanto de las temperaturas, a
través de esoecles fundamentalmente de hoja caduca (come los tlos, alisos o sauces) que
del verano y no impiden el paso de los rayos del sal i

La vegetacion de ribera propuesta. ademas. es un buen regulador de la humedad.

Podemos conseguir asi un gradiente de ¥ decuado a cada época
ded afic. El mapa higrotémmico refleja la situacion de verano en la que se puede disfrutar de
espacios refresaados por la sombra producida por el denso arbolado. Las sombras en invierna
se reducen a tenues veladuras que dejan pasar &l sol.

ESTUDIO DE SOMBRAS PROYECTADAS EN VERANO

MEDIDAS CORRECTORAS DE LA CONTAMINACION ACOSTICA

La calidad de este espacio estard condiconada también por un bajo nivel de ruido. La
minimizacién del frifice en superficie, la disposicién del arbolado y la topografia son
medidas eficaces para el control acisticn.

CONFORT HIGROTERMICO | trifico rodado principal se Irasiada a una calle inferior, dejando (nicamente a cota del
;| peatdn el fransporte publico y un caril de acceso a resi Los pasos p elevados
H - _. - favorecen |a conexion transversal a pie y. & su vez, reducen la velocidad de los coches,
4 K L favoreciendo la disminucién del ruido. Ambas medidas consiguen pasar de un nivel acistico
o Bl de 70-TSHBA, propic de una seccidn con 2 carlles por sentido, a un nivel de 45dBA en &l
entoma de las vias de comunicacion .
La disposicién del arbolado, de forma mis densa en torno a las dreas de actividad y el .
transdo de los coches, @ la di én de la 5n s0Nora aciuando como L
barrera ac(sSica y visual. Genera espacios abiertos para la achvidad de dimensisn suficients
¥ recomidos ranquilos bago las copas de los arboles.
Los suaves localizan las
cultura, L |as zonas ligs g
¥ permitiendo, al mismo tiempo, controlar el sonida producido por las mismas.

autosuficiencia energética

Las luminarias mogms emplean feds de ala eficencia o que ayuda a reducir
ydel plbkco que., ! B. ESTRATO ARBUSTIVO, oY SALIX AT « LONICERA PERICLYMENUM
= e 370 7430w 1 3. Par OPIPARI: (R Soniniis. S RO ) . O ZOYSIAZENITH - OSMUNDA REGALIS - HEDERA HELIK - CAREX PENDULA - MELICA UNIFLORA - RUSCUS ACULEATUS

- captacion fotovoltaica situado en la cublerta del Polideportivo y del Centro Cultural de nueva y N
] conkiRaocian, S ke o iy S e Harveled Torrados pi midcos folvoRiloos Rentiee. LOSAS PREFABRICADAS DE HORMIGON ARMADO CON PERFORACIONES EN NUMERO VARIABLE DE 149 i "

MEDIDAS CORRECTORAS DE LA CONTAMINACION ACUISTICA  montado sobre membrana impermesbilizante en cubiertas ligeras. La produccin de estos
k paneles alcanzaria los 257 812 kwh que supons o 70% del consumo previsto, Teniends en
% cuenta que actualmente la energia producida por este sistema ue captacidn se vende a 3.2
weces el precio de compra, i la energia Ia
obtendriamos un beneficio (con s precios de compra-venta ae!uales] de 45.425€ anuales.
Este beneficio sirve para amortizar el coste inicial de |a instalacion.

ﬂelvéﬁw.
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Para la mejora de la imagen urbana de la edficacién resaeno-aise proponen dos medidas que
al mismao al ahorro yala La primera, consiste en
tratar las & a narte de las viviendas del Paseo Perez Bayer y las tapias de

= : B e £ la calle Yolanda Casalduch con un mum vegetal, mmemel raknmrmen‘u:nrumylnﬁ
- g7 o o : piaes oo ta

. . . ' - asur.Los delas nd I dad del
4 . consumo eléctico y los excedentes econdmicos servirian para recuperar la inversion inicial

4 autosuficiencia hidrica *

El primer paso para compensar & consuma hidrico del parque es la eleccion de las especies o s a
adecusdas y ajustar su extension a la disponibiidad de agua de riego. Las zonas de césped
suponen una superficie de 10.200 m* y es el elemento con mayores necesidades de riego, por .

50 se ha elegids la especie Zoysia zenith adecuada al cima de Benicissim y con un ahorro

de riego del 40% respecto a un césped convencsonal. El consumo de dicha especie se sitha ’
en 450mWHames. El arbolado de ribera junto con un amplic estrats herbdceo de especies
tapizantes y arbustivas reduce las pérdidas de agua por evaporacin y enriquecs &l sustrato [ -
con materia orgénica. B consume ghobal de agua para riego de la vegetacion se esfima en
BE00m® anuales.

i
- - LS

Para la recogida y almacenaméento del agua ﬂe llvwia para nego SE utliza un Sistemna Urbano
CAMPO FOTOVOLTAICO de Drenaje Sostenible que ofrece dos de . un fanque de C. AREAS DE ACTIVIDAD: DESCANSO, INTERCAMEID, ENCUENTRO, CULTURA, CREATIVIDAD

" coneciado al drenage del viario superior y un conjunto de canales-depdsito en los espacos

» ajardinados. El primero fiene una capacidad de almacenamiento, en funcidn de la pluviometria

i 3 1 de la zona, de B557m® anuales que junto que con los canales-depdsito cubren la totalidad de

. - . la necesidades hidricas para riego.

- x K b - SISTEMA URBANO DE DRENAJE SOSTENIBLE | SUDS )

S : i . " Se propane un sistema de drenaje que evite | i 1 agua de
i lluvia, para ser reciclada como agua de riego. para utilizara Maummwel grado de humedad
del suelo, o para recargar mediante pazos el scuifero.

RECOGIDA DE AGUA DE LLUVIA SOBRE EL VIARIO SUPERIOR
El sistemna previsto fiene una doble finalidad. conducir ¢l agua suficientemente filirada a un
depbsita para su reutilizacién como agua de riego, y servir coma depdsito de laminacion de
tormentas.
Para ello en la plataforma reservada al tranvia, se hace percolar el agua de Buvia a fravés de
una capa de gravas estabilizadas con resinas y confinadas en unos moides de polipropiianc. e
ESTUDIO CLNGMETRICD  E! agua filtrada es canalizada hasta el depdsito de laminacion de tormentas situado en la
. parte baja junto al puente del ferrocaril, para su posterior us para riego y como depdsit de -
1 proteccién contraincendios. -
El agua de lluvia recogida en el nivel infenor se conduce hasta un depdsito suxiliar de aguas
sucias, desde donde se bombea a la red municipal de aguas residuales,

RECOGIDA DE AGUAS SOBRE LOS ESPACIOS AJARDINADOS
En los espacios ajardinados el sistema previsto consiste en disponer una serie de canales-
. depésito que recogen o agua de formenta y en percolar ol agua a traves de de diversos

- - puntos (paseas, del terrena, filtrantes ete.) & &N unos t
. 9 . canales-depésite de polipropienc que se cubren con gravas procedentes del reciclado de las + -
4 demaliciones. D. NIVEL INFERIOR 1: CALLE CUBIERTA (458 "'PLAZAS DE APARCAMIENTO) - ESPACIO MULTIFUNCIONAL -t

Todos ellos quedan conectados entre si almacenando el agua de lluvia y actuande como -
depésitos de tormentas al Bempo que, gracias a su permeablidad manbenen la hurmedad
del suel. Una serie de pozos filirantes se encargan de recargar el acuiferc a partir del agua

eposites.

.u‘.
.--n.

almacenada en dichos di

sostenibilidad : Yyt
SISTEMA URBANO DE DRENAJE SOSTENIBLE

Uno de los i de ibilidad en una actuacibn es la emisitn de
i . CO2 que produce.
3 Los beneficios de crear una gran 2ona vegetal con una riqueza impartante de estratos
- i : son innumerables: conservan |a humedad del suel evitando la desertizaciin, regulan a2t -n
s . . - las. toman CO2 éri itiendo O2. i al aumento de la : o
——— BT —— — - blodiversidad. .
e /,/ > / e - - Los Arboles absorben diSxido de carbono (CO2) atmosférico, slementos del suelo y aire para -

o £ convertios en madera que contiene carbono y forma parte de troncos y ramas. Se puede
; esfimar la canfidad de carbono que logra fjar un drbol on su vida en relacion a su peso,
. * especie, humedad del suelo,... Un elleulo conservador estimaria entre 700 y 800 tonelsdas
de COZ fijadas por ol bosque propussto
. Tambsén debemos tener en cuenta el CO2 que dejamos de emitir gracias al uso de energias |
con los cap de las cubiertas del Polideportivo y #
ded Centro Cultural se consigue un ahorro en emisiones de mis de 120 toneladas anuales.

E NVEL FNFERIGE Z APARCAMIENTO (548 "PLAZAS DE APARCAMIENTC)

PROPUESTA E INTERVENCION EN LA ZONA DEL SUELO VACANTE DE BENICASSIM LIBERADO POR EL TRASLADO DE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA, EN LA ZONA CONTIGUA AL CASCO URBANO
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relieve inverso

El andlisis de la topografia actual del drea de intervencdn nos muestra una pendiente longiudinal constante junto a la ciudad compacta de
aproximadamente un 1%, lo que supone una diferencia de cotas entre los extremos de 5.50m. Sin embargo, la pendients transversal presenta
una mayor varacion que oscila entre la parte cantral donde [a pendients es del 4% con una diferencia de cota de 2,00m, frente al barancs de
Fasja donde Ia pendiente se acerca al 10% con una diferencia de cota de 5.00m, o en ol entorno del Puenie de Hiermo donde La pendiente se
sitiia en tormo al 1% con una diferencia de cota de 0,50 m.

NIVEL INFERIOR / ESPACIO MULTIFUNCIONAL

La observacidn de este becho nos permite proponer la reorganizacién de la topografia existente mediante un relieve inverso consistente
enel i la pendi junto a la ciudad compacta y de las pendientes transversales en las cuatro areas donde se
produce la continuidad entre ciudad y parque. Entre estas dreas, desde los puntos mbs bajos de la seesion, se invierte progresivamente la
direccién de la pendiente ransversal existente del 4% lo gue nos permitia siauamos a la misma cota que el nivel inferior de uso gue propo-
nemas.

El conjunto queda arganizada en cuatro ireas de continuidad con la ciudad, situadas coma prolongacidn del Paseo Carles Salvador, la
Calle Sequicta. la Plaza de la Estacion y la Calle Sanio Tomas y de tres reas imidas cuya les permite ser
utiiizadas coma puntos de concentracin cudadana sin generar molestias de ruido o de paso en el resto de zonas.

Este refieve inverso permite mediante una op ion sencilla la inui de la ciudad y en seccién
dos plancs paralelos de actividad. La alta L la on y an natural del plano Inferior, equivalentes al de cualqueer
edificacion en planta baja, permiten entenderio coma una calle inferior de paso y ublizara de un modo flexible tal y como se uliliza la calle
actualments, con aparcamiento a ambos lados, gratusto o regulado por parquimetro, donde los dias de fiesta o de mercado se puede desviar
ol trifico por armiba y usarse come un espacio mulifuncional disponible para la ciudad (mercads, ferias, sxposiciones, talleres, efc). O bien, la
posibilidad de dispener de un pase en el nivel inferior permite cortar el trafico en nivel superior y utilizar al compieto esta extensa plataforma
urbana.

l F SECCION CALLE CORREUS | CONECTOR FUNCIONAL | ESPACIO INFANTIL | ACCESO RESTRINGIDO VIVIENDAS , ESCALA 17300

El aprovechamiento maximo de los recursos disponibles es un criterio de sostenibilidad, pero con frecuencia observamos como I3 exce-
siva especializacidn de algunos espacios (viales de trifico, aparcamienios) generan reservas de supefficie que durante gran pare del afio
estan infrautilizados. Sin embargoe. el h que 54 hace de esios espacios los dias festivos muestra su gran potencial coma e5Patios
multifuncionales si se establecen los sisternas que garanticen una sccesitiidad y movilidad sdecusdas.

E  sEcCiON CALLE LES CREUS | PUNTO DE ENCUENTRO PLAZA ESTACKIN | CONECTOR FUNCIONAL | CORREDOR VERDE | AUDITORIO AL AIRE LIBRE .

I D PUNTO DE ENCUENTRO PLAZA DE LA ESTACION | USO MULTIFUNCIONAL DEL NIVEL INFERIOR | CORREDOR VERDE | AREA DEPORTIVA . E:

€ 35cCION CALLE SEQUIOTA | CONECTOR FUNCIONAL | CORREDOR VERDE | PISTAS DEPORTIVAS . ESCALA 1/300

I B SECCION CALLE GUNTARRISTA TARREGA | CONECTOR FUNCIONAL | CORREDOR VERDE | PASO BARRANCO FARJA | CALLE ROMERETS . E 17200 I

I A PROPUESTADE MODIFICACIGN DE LA SECCION TIPC DEL BULEVAR SUR . ESCALA 1/300

PROPUESTA DE INTERVENCION EN LA ZONA DEL SUELO VACANTE DE BENICASSIM LIBERADO POR EL TRASLADO DE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA, EN LA ZONA CONTIGUA AL CASCO URBANO



ESPACHD PARA EL DESCANSO - AREA DEL BARRANCO DE FARJA

= - L L] [ = [
g .
E S TRATO ARBO®RE ESTRATO ARBUSTIVO

L LB = LEE
SISTEMA DE PAVIMENTACION . PRINCIFIO DE FORMACION  ESCALA1/50

SISTEMA DE PAVIMENTACION . DISTRIBUCION EN EL PARQUE  ESCALA 1 /200

DISTRIBUCKON DE LOS DIFERENTES ESTRATOS DE VEGETACION

PV PAVIMENTACION

PV{  Losas prefabricadas de hormign armado de 100x100x10 om con fratamiento antideskzante.
Capa de asiento de grava caliza triturada, confinada con maesiras de hormigén fermando reticula.
Subbase granular de zahorra arSficial de Ardo de machagqueo de granulometria coninua

i6n de la losa de a base de emulskin bituminosa bicapa y laming geo-
toxfll de proteccién,

PV2 Losas prefabricadas de hormigdn armado de 100x10010 em con tratamiento antideslizante, con
perforaciones de ©180 mm en nimero varable de 1 a 0, dispuestas en combinacidn con piezas ksas.

una ciudad en el paisaje, un paisaje en la ciudad 5|6

SD SISTEMA URBANO DE DRENAJE SOSTENIBLE (SUDS)

SD1 RECOGIDA DE AGUA DE LLUVIA SOBRE EL VIARIO SUPERIOR
En la plataforma reservada al ranvia, se hace percolar ef agua de lluvia a través de una capa de gravas
i con resinas en Ides de ileno, y se canaliza hasts el depdsit

de ion de Para su posterior uso para riego y como depdsito de proteccidn contrain-

Capa de grava caliza triturada con resinas y confinada en moldes de polipropilenc y siste-
ma de recogida de aguas pluviales. Subbase granular de zahora artificial de drido de machaqueo de
granulemetria continua

ion de la losa de a base de emulsidn bituminosa bicapa y lmina geo-

textd de proteccitn

PV3 Firme para trfico rodado formada por imprimacion con emulsion anidnica. capa infermedia de
mezcla btumingsa en caliente AC22 base G {G-20), imprimacidn intermedia con emulsién anidnica
y capa de rodadura supenor realizada con mezcla bituminosa en cakente AC16 surf (S-12). Imper-

il &n de la losa de i a base de emukién bituminosa bicapa y lamina geotextl de
proteccidn.

PV4 Losas prefabricadas de hormigon armado de 100x100x10 em con tratamiento anfidesizante,
con perforacciones de @130 mm en ndmero variable de 1 a B, dispuestas en combinacién con piezas
lisas.

Capa de asients de grava caliza biturada, confinada con masstras de hormigén formando reticula
Solera de hormigdn de 20 em armada con mallazo de repario electroscldado. Subbase granular de
zahorra artificial de arido de de ia confinua, sobre

PV5 Losas prefabricadas de hormigdn armado de 100x100x10cm con tratamiento antidesizante. con
perforacciones de @180mm en nimero variable de 1 a 0, dispuestas en combinacion con piezas kisas.
Capa de asienio de grava caliza triturada. confinada con maesiras de hormigén formando reticula.
Subbase granular de zahorra artificial de Arido ds [ ia continua, sobre temena
compactada.

PVE  Solera de hormigdn armado con mallazo de repario electrosoldado de 20cm de espesor. con
scabado fratasada mecanico y pintura de poliuretana de alta resistencia. Subbase granular de zahoera
arificial de drido de o ia continua. i0n de solera con soluciin
monccapa no adherida, con limina de PVC plastificads de 1,0mm,

cendios.

$D2 RECOGIDA DE AGUAS SOBRE LOS ESPACIOS AJARDINADOS
En los espacios ajardinados el sistema previsto consiste en disponer una serie de canales-depd

MU MOBILIARIO URBANC

MU PUNTO LIMPIO
Sisterna de ida de

g b para las diversas fracciones de
recogida, con capacidad pars 3 metros clbicos de cada tipo de residuo.

MUZ BAMCO LINEAL

Formacién de banco de trazado recto de hormigdn armado visto co asiento formado por listones de

madera de iroko, tratados al autoclave y bamnizados, de 80x00 mm de seccidn

Respalde formado por barandilla de vidria laminar 10410 mm, fjada 2 banco modiante grapas de acers
¥ perfiles de neop i

MU3 LUCERNARIO
ion de |

que recogen el agua de tormenta y la percolan a lo largo de diversos punios (pasecs, depresiones del
terreno, pavimentos filirantes ete.). Estos canales-depdsito quedan conectados entre si, almacenando
el agua de Buvia y actuando coma depdsitos de tormentas al Sempo que, gracias a su permeabilidad
mantienen La humedad del suelo.

ES SISTEMA ESTRUCTURAL

El sisterna estructural consiste en muros perimetrales de hommigdn armado cimentado con zapata
continua, y forjados de losa maciza de hormigén armads apoyados sobre pilares cimentados mediants
zapatas sisladas. En caso de alcanzar el nivel fredtico, se realizard una losa continua apoyada sobre
el terrenc natural

La profundidad total de excavacion es de 7.50 metros. Se excavard a cielo abiero por medios mecs-
nicos, dejando una berma intermedia de aproximadaments un metro de base y talud 2:1 en el primer
nivel. El segundo nivel se excavard con takudes sensiblemente vericales, mediante La hinca de tables-
tacas metalica para la & i el terrenc.

Una vez realizado & vaciado del volumen se ejecutarin los muros laterales de harmigon ammade, im-
permeabiizando el frasdds con bentonita sodica micronizada. A continuacion se ejecuta

la estructura de hormigtn armado hasta el fogado intermedio.

Una vez este forjada i se las ¥ se rellena el volumen de
sobreexcavacion correspondiente a la berma, y luego, por tongadas, hasta alcanzar el nivel de a calle
Estos rellenos se realizardn con grava procedente de la reutilizacion de los residucs de las demalicio-
nes.

La tierra vegetal resultante de la excavaciin serd utlizada posteriormente en la revegetaciin de los
taludes verdes.

i iluminacia 4n de nivel inferior ejecutado con harmigdn ammado
wvisto. Lateral de iluminacion fermado por celosia de pletina S0xBmm de acero galvanizado en caliente.

MU4 ALCORQUE CIRCULAR

nacion de alcorg 8.00 metros 3 con banco peri de trazado de hormigén
amado visto con asiento formado por listones de madera de iroko, iratados al autoclave y bamizados,
de B0xB0 mm de seccin
Impermeabilizacion del intradds del mura de hormigén con emulsién bituminosa bicapa y proteccitn
mediante |3mina de nddulos de polietilenc de alta densidad

MUS PAPELERA SEFARATIVA
Papelera cilindrica de acern galvanizado en caliente, con tres sectares para recogida separativa de los
residuos urbanos.

MUG APARCABICIS
Aparcabicis realzado con perfiles tubulares de acero inoxidable AISI 218, con diferentes alturas de
apoyo de bicicletas inercaladas.

MU7 COLUMNA DE ILUMINACION PARQUE
Compuesta por dos columnas do disfinta aftura unidas en forma de #5pa, Una con custro proyectones
de libre onentacion y otra con iluminacidn peatonal por limparas fluorescentes.

MUS COLUMNA DE ILUMINACION VIAL
Columna para alumbrado vial, con dos luminarias a distinta attura formadas por diodos LED de alta
eficiencia.

J0 AJARDINAMIENTO

J01 PRADERAS

Los puntos méas bajos y mis himedos se organizan come prados cubierios con zoysia zenith, césped
que fiene un bajo mantenimiento y offece una apariencia adecuada en verano con un bajo consumo
de agua,

JD2 ESTRATO HERBACED

En los bordes de la pradera se disponen las especses que componen el esirato herbaceo: Osmunda
regalis. Hedera helix, Carex pendula y Ruscus aculeatus.

T de las tapias y se utilizard la Hedera helix y la Lonicera Periclymenum.

JD3 ESTRATO ARBUSTIVO

El estrato arbustive por su capacidad de retencién de agua de escorrentia, se ubliza asociado al Siste-
ma Urbane de Drenaje Sostenible. Se sitla junto 3 las zanjas de drenaje para que &l agua, &l redusir su
welocidad al paso por este estrato, pueda percolar hasta los conductos del sistema y ser conducida al
tanque de i tas. 5. & de Salix i ¥ Lonicera F

JD4 ESTRATO ARBOREC

El arbalado de ribera se uiilza como elemento de de las ic b .z,
humedad, temperatura y ruido. Su condicidn de arbolado fundamentalmente de hoja caduca permite
conseguir un gradiente humedad-temperatura adecuado a cada época del afio. Este estrato lo forman
los carredores verdes, las pantallas visuales situadas en los viales y los drboles singulares. Los corre-
dores verdes consisten en una masa arbérea de Alnus glutinosa y Launus nobilis. Las pantallas visuales
consisten en alineaciones de Populus nigra. Los drboles singulares serin ejemplares de Tilia cordata.

DESARROLLO CONSTRUCTIVO TIPO | PLANTA AMBITO PLAZA DE LA ESTACION) . ESCALA 1100
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ESPACHD PARA LA IMAGINACION - AREA INFANTIL | ESPACIO MULTIFUNCIONAL (TALLERES)

slow city

Lamaovilidad se h | contexto

ya que no b

en especial ésta de la zona de actuacsdn por la trascendencia que esta infraesiructura va a tener en el futuro de la cludad.

Se ha dado preferencia a erterios de eficiencia, esto es méxma movibdad y menores impacios econdmico, social y medioambiental

Los principios bisicos que guian |a actuacidn se basan en:

1. convertir & espacio central en un repartidor interior para trifico lento y no &n una via ripida para el trifico exteror exclusivamente de

paso
2, primar la peatonalidad y el uso del fransparte pdblico

3, reducir la velocidad en el espacio del pamue central

RECORRIDOS Y MOVILIDAD PEATONAL EN EL AREA CENTRAL DEL CORREDOR FERROVIARIO

BULEVAR PREVISTO

PROPUESTA DE

PROPUESTA ASIMETRICA CON CONTINUIDAD PEATOMAL

INTERVENCION

_ butevares y en la Cale Tome San Vicent hasta legar a conectar con el paseo

Se I dos objetives 8 conseguir una red
peatonal y ciclista de escala urbana que articule las distintas partes de la
cildad

1E snenel del smbito peatonal y

de la ciudad, y su prolongacian en la via verde que recarre el conjunto de los

mariimo,

2. Creacion de un circuito urbano continua de caril bici que conecte en anillo
|a Calle Santo Tomas , los bulevares y &l L eon o
hacia la nueva estacion del ferrocaril

Se ha una gran i ia al fransparte en bicicketa, tanto por
su sostenibilidad como por su nulo impacio medicambiental. Las nuevas

que estin para @ con la incorporaciin de
maotores eléciricos cuya energia aporta el propio pedaleo, hardn que este
medio de transporte urbano sea mucho més uiiizado en el futuro,

EN LA ZONA DEL SUELO VACANTE

e 3
#=-0 @ % --3

DE BENICASSIM

LIBERADO
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1. APLICACION DE LA SECCION DEL BULEVAR A ZONA CENTRAL AREA URBANA DE BENICASSIM
f ' de la ciudad ¥ i

entre deas
falta de espacio pdblico para actividades

I + + + [
e rmvnmo  TRamis PRaTonaL mat TEanvia  Pmvasa [ ——
SECCION TIPO BULEVAR PREVISTO
82 REESTRUCTURACION DE LA SECCION VIARIA
optimizacion de la reserva de. io necesaria para la ciroulacitn rodada
&l espacio verde del bulevar se amplia ransformandose en un panue
=z
i <
” L > r T
H +
FEATONAL BES  PRVAND TEANGIA PRIVADD  EUS reavanaL canmL eI seaTOnA

'
Lucanens d0 48 resicercer

comsEDOA
MODIFICACION DE LA SECCION TIPC PARA BULEVARES NORTE Y SUR

veERBE

1 plisioos exalel tos

5. UN PAISAJE EN UNA CIUDAD
eiension del espacio
reduceitn de la velosidad del trifico en superfice

B

Pp—

io publico peatonal de [ ciudad en of parque y enrazamiento del parque en ka ciudad

¢

CALLE CumIERTA APAREANIEATY ARAKEAMIENTD

REESTRUCTURACKIN DE LA SECCION VIARIA EN EL CENTRO DE LA CIUDAD

El trasporte plblico por razones de sostenibilidad econd . ecoldgica y
social, debe consBtuir el ndck iral de la movilidad rodad. icAssi
Seha la d al publico, & su interconexian
¥ &n especial a recuperar Ia importancia histérica que e ferrocarrl ha fenido
para Benicassim.

Es muy importante que Benicissim quede unido a las localidades vecinas
con un servicio eficiente de frenes de cercanias y para ello es fundamental
acercar a los usuarios hasta la estacion

Ademds este mismo afo quedard puesto en senviclo el intercamblador de
ancho europec a via espaficla en ka berminal de Valencia que permitird hacer
el frayects Castelon-Madrid en el tren AVE y su interconexidn a toda la red
AVE gspadiola

Para lograrle @5 necesario garantzar tanto su eficiencia coma |a extension de
sus servicios a todo el Ambito de la ciudad. La eficiencia se fundamenta en
1. la utilizacion racional de todos los recursos disponibles, por ello es muy
importante integrar en este sistema al fermocaril

2. la minimizacicn de |a superposicicn de los servicios, por o se deben evitar
los recorridos duplicados.

3. la conectividad con ofros sistemas por ko se deben esiablecer
intercambisdores modales en conexibn con los aparcamientos plblicos
situados en |3 estaciin y en el pargue.

\/\\.r.:. )

I RIS 94 ZTRATAA NE IMITACING BRI SR8 & TRRNATIS RAFING.

PROPUESTA DE SISTEMAS'Y CIRCULACIONES DE TRANSPORTE PUBLICO ESCJ\.LA 1/7.500

ESQUEMA DE TRASPORTE PUBLICO HASTALA EJECUCION DE LOS BULEVARES ESCALA 1715000

POR Ei.. TRA-S.I:IADO DE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA, EN

El conjunto del comedor fermoviario puede converiirse en un importanie
elemento de arficulacion entre las distintas partes de la ciudad y con su futuro
erecimiento. Sin embargo, debe enfocarse desde su condicidn de eficaz
repartidor interior, evitando la posibilidad de que se convierta en un elemento
pasante de conexidn rapida entre Castellon y Oropesa que. en paralelo y
con mayor seccitn que la carretera nacional, pueda llegar a atraer un trifico
exterior que reduzea sus posibiidades de uso como espacio plblico.

El tramo central debe funcionar como un elemento reductor de |a velocidad
del trifica entre los extremos para, por un lada, permitic su compatibifidad con
el cardcter peatonal del espacso central y por ofro disuadsr al rifico pasante
que busca una conewidn rapida norte-sur. Al mismo fiempo se debera estudiar
una solucién de la seccidn viaria, especifica para esta zona, gue MiniMce
«l ancho coupada de modo que haga viable la disposicion en superficie de
dreas destinadas al ocio.

El proyeetn, por otro lade, tambsin se onenta a facilitar el aparcamiento de

iculo privado cuyo desting sea de assim, Tanio
los accesos por el Noreste como por el Surceste conducen directamente al
aparcamiento de 1,000 plazas cuya disposicion estratégica permite aparcar
practicamente a lo lango de toda la ciudad de Benichssim en funcidn del lugar
a donde cada uno se dinja

_/
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LA ZONA CONTIGUA AL

-

ESCALA 1 /15,000

P o,

CASCO URBANO



	una ciudad en el paisaje, un paisaje en la ciudad 1-6
	una ciudad en el paisaje, un paisaje en la ciudad 2-6
	una ciudad en el paisaje, un paisaje en la ciudad 3-6
	una ciudad en el paisaje, un paisaje en la ciudad 4-6
	una ciudad en el paisaje, un paisaje en la ciudad 5-6
	una ciudad en el paisaje, un paisaje en la ciudad 6-6

